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ABSTRACTED-PUB-NO: DE 29704227U 
BASIC-ABSTRACT: 

The rear view mirror has a casing and a mirror plate (3) 
preferably able to 

turn in the casing. The mirror plate has a convexly 
spherically curved central 

viewing zone (13) and an aspherically curved outer edge 
zone (14) to cover the 
dead zone. 

The transition (15) between the central viewing zone and 
the outer edge zone is 

straight. The mirror plate is rectangular with rounded 
edge zones (12) . When 
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MEKRA Lang GmbH & Co. KG, SchuckertstraBe 12-20, 90765 Furth 
Aspharischer Ruckblickspiegel fiir Kraftfahrzeuge 

5 

Die Erfindung betrifit einen Ruckblickspiegel fur Kraftfahrzeuge, insbe- 
sondere fur Nurzfahrzeuge mit einem Gehanse and einer vorzugsweise ver- 
schwenkbar am Gehfiuse gehaltenen Spiegelscheibe. 

10 BekanntermaBen gibt es Spiegelscheiben, die einen spharisch konvex ge- 
krummten Zentralsichtbereich und einen aspharisch gebogenen Aufien- 
randbereich znr Totwinkelerfassung aufweisen. Derartige Spiegel sind ins- 
besondere bei Personenkraftwagen bekannt Diese Spiegelscheiben sind im 
wesentiichen rechteckig mit abgerundeten Eckbereichen ausgebildet, wobei 

15 die Anbringung am Fahrzeug so erfolgt, dafi die lange Seite des Spiegels 
horizontal liegt Der aspharisch gekrummte AuBenrandbereich verlauft also 
parallel zur kurzen Kante der Spiegelscheibe. 

Da solche bekarmten Ruckblickspiegel ublicherweise aus kreisrunden sphS- 
20 rischen SpiegeTkalotten gefertigt werden, die an ihrem Umfangsrand zu- 
sSlzlich aspharisch gebogen werden, ist der Dbergang zwischen dem sphfi- 
rischen Zentralsichtbereich und dem aspharisch gekrihnmten Aafienrandbe- 
reich kreisbogenformig ausgebildet Unter „0bergang" ist dabei die Grenz- 
linie zu verstehen, die den mit einem gleichmlfiigen Krfimmiingsradius ver- 
25 sehenen Zentralsichtbereich von den starker gekrummten, asphanschen 
AuBem^ndbereichtrennt 

Dieser kreisbogeriforrnige Verlauf des Oberganges bringt einige Probleme 
mit sich. So ist fur den Benutzer des Spiegels der Obergang zwischen dem 
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spharisch gekrOmmten Zentralsichtbereich und dem AuBenrandbereich nur 
ungenflgend definiert, so daB die Umsetzung des Spiegelbildes und (lessen 
Erkennbarkeit schwierig sind Da durch die aspharische KrQmmung noch 
eine zusatzliche Verzemmg des Spiegelbildes hervorgerufen wild, sollte 
5 diese Verzerrung sich nicht auch noch mit einer gebogenen Begrenzungsli- 
nie fiber das Spiegel-Sichtfeld erstreckeiL In diesem Zusammenhang ist 
femer zu ergSnzen, daB der genannte Obergang beispielsweise durch eine 
anfgedruckte oder in die GlasoberflSche eingeatzte dflnne Trennungslinie 
sichtbar gemacht wild, die jedoch ublicherweise geradlinig gefuhrt ist Es 
1 0 besteht also eine Diskrepanz zwischen dem durch die Trennungslinie er- 
kennbar gemachten Bereich und der tatsachlichen Formgebung des aspha- 
risch gekriimmten AnBenrandbereiches. Dies birgt die Gefahr in sich, daB 
das Spiegelbild falsch interpretiert wird. 

15 Verschfirft werden die erSrterten Probleme ftr den Fall, daB Rfickblick- 
spiegel fur Nutzfahrzeuge mit einem aspharisch gebogenen AuBenrandbe- 
reich zur Totwinkelerfassung ausgerustet werden. Solche Nutzfihr- 
zeugspiegel sind bezogen auf ihre rechteckige Grundfonn fiblicherweise im 
Hochfonnat am Fahizeug montiert Bei einem kreisbogenfennig ge- 

20 krOmmten Obergang zwischen konvexem Zentralsichtbereich und aspha- 
risch gebogenem AuBenrandbereich wurde nun - je nach der Positionierung 
der Grenze zwischen diesen Bereichen - der AuBenrandbereich auf halber 
Hdhe des Spiegel sehr schmal werden oder an seinem oberen und unteren 
Bide sehr weh in die Mitte des Spiegel-Sichtfeldes hineinragen. Im erstge- 

25 nannten Fall wurde die Totwinkelerfassung beeintrftchtigt werden, im 
zweitgenannten Fall wurde das Sichtf eld des Spiegels insgesamt durch die 
staxken und gro&flachigen Verzerrungen im oberen und unteren Sichtfeld- 
bereich in untragbarer Weise beeintrachtigt werden. 
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Zur Ldsung der voigenannten Problematik sieht die Etfmdung vor, den 
Cbergang zwischen dem Zentralsichtbereich und dem asphfirisch geboge- 
nen AuBenrandbereich gerade auszubilden. Unter ^gerade" ist dabei zu ver- 
5 stehen, dafi der Obergang nicht in einem sichtbaien Mafi so static gebogen 
ist, so daB es zu den zum Stand der Technik erSrterten Stfirungen des visa- 
ellen Eindrucks durch Sichtfeldverzemingen kommt 

Bevorzugte Ausffthrungsformen sowie weitere Merkmale, Einzelheiten und 
1 0 Vorteile der Erfindung sind den Unteranspriichen und der nachf olgendea 
Beschreibung entnehmbar, in der em Ansfuhrungsbeispiel des Erfindungs- 
gegenstandes anhand der beigefugten Zeichnungen naher erlfiutert wild Es 
zeigen: 

IS Fig. 1 eine Ansicht eines Nutzfahrzeug-Spiegels in Fahrtrichtung gesehen, 
Fig. 2 eine Dtaufsicht anf die Spiegelscheibe des RQckblickspiegels 
gemafi Fig. 1, 

Fig. 3 einen Vertikalschnitt entlang der Schmttlmie ni-lH nach Fig. 2 
Fig. 4 einen Horizcmtalschnht durch die Spiegelscheibe entlang da 
20 Schnitdinie IV-IV nach Fig. 2, und 

Fig. 5 einen schematischen Detailschnitt analog Fig. 4mitnnmerisch ein- 

getragenem Krflmmungsvertauf im Zentralsichtbereich und asphft- 

risch gekrOmmtem AuBenrandbereictL 

25 Der in Fig. 1 als Ganzes mit 1 bezeichnete Nutzfehrzeugspiegel weist ein 
GehSuse 2 au£ in dem eine Spiegelscheibe 3 in eine Geh3use6ffiiung4 ver- 
stellbar gelagert ist Die Verstellung der Spiegelscheibe kann manuell oder 



fiber geeignete Elektromotoren erfolgen. Zwischen dem Rand der Gehfiuse- 
Sffiiung 5 und der Spiegelscheibe 3 bleibt ein Spalt S offen. 

Der Spiegel 1 1st fiber zwei GehSnseansfitze 6, 7, die als Tragarme fungie- 
5 ren in einem karosserieseitigen Lagerbock 8 um eine vertikale Achse A ver- 
schwenkbar geiagert Der Lagerbock 8 ist beispielsweise an der A-SSule 9 
ernes Nutzfahrzeuges befestigt 

Wie aus Fig. 2 deutlich wird, ist die Spiegelscheibe 3 im wesenflichen 

10 rechteckig mit langen Seiten 10, 10% kurzen Seiten 1 1, 1 1' und abgerun- 
deten Eckbereichen 12 ausgebildet Wie dabei Fig. 2 und 3 zeigen, ist das 
gesamte Sichtfeld der Spiegelscheibe 3 in einen Zentralsichtbereich 13 und 
einen parallel zur Snfieren langen Seite 10' verlaufenden, asphSrisch ge- 
IfnmimtRn AnBenrandbereich 14 geteilt Im Zentralsichtbereich ist die 

15 Spiegelscheibe sphgrisch konvex gekrfimmt, wobei der Kriiimnungsradius 
R (Fig. 3, 5) beispielsweise 1,8 m betragt Das Verhaltnis der Breiten B:b 
des Zentralsichujereichs 13 zum AuBenrandbereich 14 betragt etwa 5:2. 
DerObergang 15 zwischen dem ZentralsicbAereich 13 und dem AuBen- 
randbereich 14 - also die Grenzlinie zwischen dem Bereich 13 gleichmaBi- 

20 ger sphSrischer Kruinmung und den sich daran anschlieBenden Bereichen 
14 mit stufenweise nach aufien starker werdender KrOmmung - ist vertikal 
ausgerichtet und geradlinig. Er kann dabei beispielsweise durch Laserab- 
tragung der bier nicht nSher dargestellten, anf der Ruckseite der Spiegel- 
scheibe 3 an%ebrachten Spiegel- und Schutzlackschicht durch eine Tren- 

25 nungslinie sichnbar gemacht sein, wie in Fig. 2 durch eine durchgehende 
Linie angedeutet ist 
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Wie ans Fig. 5 hervorgeht, nimmt im aspbMsch gekrflmmten Aufienrand- 
bereich 14 die KrQmmung zor lufieren langen Seite 10 hin standig zu. So 
sind in Fig. 5 am rechten Rand die Auslenkmigen der Spiegelscheibe ge- 
genuber der Hauptebene H anser*""* von Position A in der Trennungslinie 
5 15 flber die Positional B, C, D and E als Millimeterangabe aufgezeichnet 
Wie ein Vergleich der Zahlenwerte deutlich macht, nimmt die Abweichung 
und damit Krflmmnng zum AuBenrand bin uberproportional zu. 



-6- 



Ansprfiche 

1. Rflckblickspiegel filr Kraftfahrzeuge, insbesondere fur Nutzfahrzeuge 
mit einem Gehanse (2) und einer vorzugsweise verschwenkbar am Gehause 

5 (2) gehaltenen Spiegelscheibe (3), die einen vorzugsweise spbirisch kon- 
vex gekrQmmten Zentralsichtbereich (13) und einen aspharisch gebogenen 
AuBenrandbereich (14) zur Totwinkelerfassung aufweist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Obergang (15) zwischen Zentralsichtbereich (13) und 
aspharisch gebogenem AuBenrandbereich (14) gerade ausgebildet ist 

10 

2. Rflckblickspiegel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Spiegelscheibe (2) im wesentlichen iechteckig mit abgerundeten Eckberei- 
chen (12) ausgebildet ist und im Einsatzzustand am Fahrzeug hochkant 
ausgerichtet ist, wobei der aspharisch gekrflmmte AuBenrandbereich (14) 

15 parallel zur vertikal laufenden langen Seite (10, 10') der Spiegelscheibe (3) 
verlauft 

3. Rflckblickspiegel nach einem der Ansprflche 1 bis 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das BreitenverbHtnis (B:b) zwischen Zentralsichtbereich 

20 (13) und aspharisch gekruromtem AuBenrandbereich (14) etwa 5 : 2 be- 
tragt 

4. Rflckblickspiegel nach einem der Ansprflche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Obergang zwischen Zentralsichtbereich (13) und asphfi- 

25 risch gekrummten AuBenrandbereich (14) mittels einer vorzugsweise durch 
Laserabtragung der Spiegel- und Schutzlackschicht der Spiegelscheibe (3) 
aufgebrachten TrennungsUnie (15) sichtbar gemacht ist 



5. Spiegelscheibe fur einen Rfickblickspiegel nach einem der AnsprOche 1 
bis 4 mil einem vorzugsweise spharisch konvex gekriimmten Zentralsicht- 
bereich (13) und einem aspharisch gebogenen Aiifienrandbereich (14) zur 
Totwinkelerfassung, dadurch gekennzeichnet, daB der Obergang (15) 
zwischen Zentralsich&ercich (13) und aspharisch gebogenem AuBenrand- 
bereich (14) gerade ausgebildet ist 
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